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1. [1-28 lotnictwa polskiego z 7. Brygady Lotnictwa Bombowego, Powidz, 1966r. 
Polish I-28 of the 7th Bomber Brigade, Powidz air base, 1966. 


2. Nigeryjski [1-28 z oznaczeniami taktyeznymi NAF-158, koniec lat 60. 
Nigerian I-28 with tactical code NAF-158, late 60's. 


3. Rumunski H-5 z numerem taktyeznym 708, koniec lat 90. 
Romanian H-5, tactical number 708, late 90's. 


stanowisko tylnego strzelea / tail gunner’s station 
fotel pilota / pilot's seat 
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1. Egipski I-28 z numerem taktyeznym 1733, baza lotnicza Kom Anshim, koniec lat 70. 
Egyptian [1-28 with tactical number 1733, Kom Anshin air base, late 70’s, 
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2. Radziecki It-28 z numerem taktyeznym 20, prawdopodobnie z 7. FBAP, 1968r. 
Soviet [1-28 ,, blue 20”, probably of the 7th Bomber Regiment, 1968. 


3. Pétnocno-koreanski ,,Beagle” z niebieskim numerem 45, koniec lat 60. 
North Korean ,, Beagle”, ,, blue 45”, late 60's. 
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4, 11-28U lotnictwa chinskiego z czarnym numerem taktyeznym 61, 1970r. 
Chinese II-28U ,, Mascot”, ,, black 61”, 1970. 
ISBN 83-86153-63-6 
ISSN 1427-4477 
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Formacja polskich Hlow-28 w locie. / Polish I1-28s in flight. 


Wstep 


Jedna ze znaczacych konstrukcji w powojenne| historii lotnictwa 
byt radziecki bombowiec taktyczny Iljuszyn H-28 (w kodzie 
NATO otrzymat nazwe ,Beagle"). Samolot powstat pod koniec 
lat 40. i przez pewien czas byt podstawowym bombowcem 
frontowym Wojenno-Wozdusznych Sit. Okazat sie przy tym 
maszyna bardzo wszechstronna, z powodzeniem byty uzywane 
wersje: rozpoznaweza, torpedowa, szkolna, rozpoznania 
radiotechnicznego | walki radio-elektronicznej. Mimo, ze H-28 
byt maszyna udang, jego kariera nie trwata dlugo. W latach 60. 
radziecka doktryne wojenna zdominowaly pociski rakietowe 
Z tego wzgledu wiele putkow bombowych zostalo rozwiqzanych, 
a ich sprzet zlikwidowany. W innych krajach lly wytrwaty w 
sluzbie znacznie dtuzej, az do poczatku XXI wieku. Na poczatku 
lat 50. samoloty tego typu znalazty sie takze na uzbrojeniu 
Lotnictwa Polskiego. By! to pierwszy odrzutowy bombowiec w 
naszych sitach powietrznych (po latach okazato sig, Ze by! to 
takze ostatni klasyezny bombowiec). Najwieksza stawe polskie 
lty zdobyty biorac udziat w pokazach lotniczych, tworzac figury, 
ktorych pézniej nikt juz nie powtarzyt. 

Niniejsza publikacja jest przeznaczona, przede wszystkim, dla 
modelarzy. Mamy jednak nadzieje, ze takze osoby 
zainteresowane historia lotnictwa znajdq w niej interesujace 
informacje. O lle-28 nie napisano do tej pory zbyt wiele, nie 
tylko w naszym kraju. 


1-28 (wersja bombowa) - Cytadela w Poznaniu. 
41-28 (bomber version) in museum in Poznan. 


Historia konstrukeji 


Pod koniec II wojny Swiatowej stato sie jasne, Ze przysztosé 
nalezy do samolotow odrzutowych. W drugiej potowie lat 40. w 
wielu krajach opracowano nie tylko projekty samolot6w 
mySliwskich, ale takze bombowcéw i maszyn rozpoznawezych. 
W.ZSRR prace nad bombowcem taktycznym o napedzie 
odrzutowym byty prowadzone przez co najmniej cztery biura 
konstrukcyjne: OKB-156 Andrieja N. Tupolewa, OKB-240 
Siergieja W. Iljuszyna, OKB-51 Pawla O. Suchoja oraz OKB-1 
sktadajace sie z niemieckich konstruktoréw, ktérzy byli 
radziecka ,zdobycza wojenna”, a jego pracami kierowat B. 
Baade. Zaktadano, ze do napedu bombowca beda uzyte 
radziecki silniki TR-1, kt6rych konstruktorem byt A.M. Ljulka. 
W OKB Iljuszyna opracowano projekt samolotu Ht-22, ktory byt 
czterosilnikawym, piecioosobowym bombowcem z prostym 
skrzydtem. Ogdina koncepcja samolotu byta wzorowana na 
Arado Ar 234. Z niemieckiego bombowea ,zapozyczono" tez 
wiele rozwiazan technicznych (m.in. podwozie). Maszyna miata 
mieé zasieg 1250 km, osiagnaé predkosé 0,75 M i zabieraé 
3000 kg bomb. Uzbrojenie strzeleckie sktadato sie z dziatek 
NS-23 i B-20E. Obiot prototypu nastapit 24 lipca 1947r., a jego 
podstawowym niedostatkiem byly niedopracowane silniki TR-1. 
Latem 1947r. ZSRR dysponowat juz zakupionymi w Wielkiej 
Brytanii silnikami Rolls-Royce ,Nene” oraz ,Derwent” i 
rozwazano mozliwos¢ zastosowania ich na lle-22 (projekt 
otrzymat oznaczenie lt-24). Pod wptywem analizy zalet i wad 
tej konstrukcji zdecydowano sie jednak na inne rozwiazanie - 
wykorzystujac doswiadczenie zdobyte przy projektowaniu lta- 
22 przygotowano zupetnie nowy samolot - 1-28, Miat on uktad 
zblizony do swego poprzednika, ale do jego napedu uzyto tylko 
2 silnikow RR ,Nene”. Zmieniona zostata tyina czes¢ kadtuba, 
a usterzenie pionowe i poziome otrzymato wiekszy skos. 
Samolot by! mniejszy (zaloga sktadata sie z 3 lotnikow), a 
jednoczeSsnie bardziej elegancki niz I-22. Maszyna mogta 
zabraé do 3000 kg bomb, a jej uzbrojenie strzeleckie skiadato. 
sie z czterech 23mm dziatek NR-23. Dwa byly umieszczone w 
kadtubie, a dwa w wiezyczce It-K6 z tytu kadtuba. Samolot 
otrzymal nowoczesne wyposazenie: autopilota AP-5, 
radiokompas ARK-5, system podejscia do ladowania OSP-48 


Il-28 ,,Beagle” - rozwoj konstrukeji / development 


-28 / Il-28 first prototype 


Pierwszy prototyp Ita 


wersja bombowa / Il-28 - bomber version 


I-28 - 


28U 


te 


SE / II-28TM with VK-5E engines. 


H-28TM z silnikami WK 


28R w wersji holownika celow / Finnish II-28R target tug 


Finski It 


Iljuszyn [l-28 ,,Beagle” 


Potaczenia konstrukcyjne i eksploatacyjne / Construction and maintenance joints 
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I-28 w barwach radzieckich. 
1-28 ,, Beagle" in Soviet use. 


oraz celownik bombardierski OPB-5. Nawigacje w ziych 
warunkach pogodowych oraz zrzut bomb miat utatwié celownik 
radiolokacyjny PSBN-M-8. Co ciekawe, OKB I|juszyna 
prowadzilo prace nad nowa konstrukcjqa mimo, ze wydawaio 
sie, iz zdecydowanym faworytem w konkursie na bombowiec 
frontowy jest OKB Tupolewa, ktére przygotowato kilka 
projektéw: Tu-77 (znany takze jako Tu-12, byta to 
Zaawansowana modyfikacja Tu-2) oraz cata rodzine nowych 
maszyn: Tu-73, Tu-78, Tu-81 i Tu-89 (na ich postawie 
opracowano pdznigj Tu-14). Iljuszyn zdotat jednak doprowadzi¢ 
do tego, Ze w czerwcu 1948r, jego samolot zostat ujety w 
programie Ministerstwa Przemystu Lotniczego i wtaczony do 
prob, Oblot prototypu Ita-28 miat miejsce 8 lipca 1948r., a 
dokonat go Wtadimir Kokkinaki. Wedtug jego oceny samolot 
zachowywat sie w powietrzu bardzo poprawnie - by! stabilny 
przy starcie i ladowaniu, trzymat kurs, miat dobre wznoszenie. 
Prototyp osiqgna! predkoSé 833 km/h na wysokosci 5000 m. 
Wkrétce rozpoczely sie proby poréwnaweze, w ktarych 
uczestniczyly nastepujace konstrukcje: I-28, Tu-73 i Tu-78, W 
trakcie testow miato miejsce zabawne zdarzenie. Gdy Tupolew 
po raz pierwszy zobaczyt samolot konkurenta, Zapytat: A czy) 
jest ten bekart? Potem bardzo uwaznie obejrzat samolot, 
zwiaszcza stanowiska ogniowe. Wiele wskazuje na to, ze 
wtaSnie pod wplywem prototypu Iljuszyna w bombowcach 
Tupolewa dokonano wielu zmian, gtownie w systemie 
uzbrojenia strzeleckiego. 30 grudnia 1948r. zostal oblatany 
kolejny prototyp wyposazony w seryjne silniki RD-45F - 
alicencyjng” wersj¢ RR Nene”. JednoczeSnie testowano nowy 
typ opon wzmocnionych nylonem. W okresie luty-kwiecien 
1-28 z nowymi silnikami przeszedt testy w GK NII WWS i 
otrzymat pozytywna ocene. Mimo to, sprawa wyboru 
bombowca frontowego byla bardzo skomplikowana. Wytworzyty 
sie bowiem dwie koterie, jedna optowata za wyborem Tu-14, 
inny uwazali, Ze lepszq maszyna jest I-28. Minister obrony 
ZSRR N.A. Bulganin byt zwolennikiem bombowca Tupolewa, 
szezegolnie mocno akcentowal wiekszy zasieg tej maszyny. 
Dowédea lotnictwa radzieckiego Konstantin Wierszynin 
wyznaczyt 3 zatogi, ktore testowaly bombowce i miaty dokonaé 
poréwnania. W potowie maja 1949r. podjeta zostata decyzja o 
wyborze lta-28, Natomiast Tu-14 miat stanowié wyposazenie 
jednostek lotnictwa morskiego. Podobno decyzja ta zapadia 
na najwyzszym szczeblu, na specjainym posiedzeniu u Stalina. 
O sukeesie Iijuszyna przesadzita prostsza konstrukcja oraz 
wieksza niezawodnos¢. Jednoczesnie zalecono, aby zbudowaé 
wersje samolotu napedzang silnikami WK-1, co mialo zwiekszyé 
predkosé lotu do 900 km/h. Tak zmodyfikowana maszyna 
zostata oblatana 8 sierpnia 1949r. Ze wzgledu na nowe silniki, 
samolot miat nieco zmienione gondole silnikowe. 
Zmodyfikowano takze ksztatt przeszklonej osiony nosa. 

Pierwsze seryjne bombowce, ktérych produkcje rozpoczeto w 
trzech zaktadach; Nr 30 (w Moskwie-Chodynce), Nr 64 (w 
Woronezu) i Nr 166 (w Omsku), byly jednak napedzane 
silnikami RD-45F. Maszyny seryjne jedynie nieznacznie réznity 
sie od ostatniego prototypu. Najwazniejszymi zmianami byto 
przeniesienie aparatury PSBN-M-8 z tytu kadtuba na przod, 


Szkolny It-28U (Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakéw). 


Training Ii-28U ,, Mascot” (Polish Aviation Museum, Cracow), 
tuz za wneka przedniego podwozia (w tym miejscu pojawita 
sig charakterystyczna, wypukla ostona) oraz umieszczenie 
reflektoréw do ladowania w gondolach silnikaw. 

4-28 z silnikami WK-1 przeszedt proby w okresie sierpien- 
wrzesien 1949r. | niemal natychmiast zostat skierowany do 
produkcji seryjnej, ktora szybko nabrata tempa. Duza zastuge 
miat w tym W.P. Jacenko, ktory odpowiadal za modernizacje 
lta-28 i przystosowanie konstrukcji do produkeji seryjnej. Byt 
on nie tylko znakomitym konstruktorem, ale takze dobrym 
organizatorem. W latach 1949-55 Zaktad Nr 30 produkowat 
okolo 100 maszyn miesiecznie. Ogdlem w czasie szesciu lat 
produkeji w ZSRR powstato 6316 ltow-28 réznych wersji. 


Wersje 


W wersji podstawowej I-28 by! bombowcem taktycznym. 
Szybko okazato sie jednak, Ze samolot moze speiniaé wiele 
innych zadan. Ich roznorodnosé byla tak duza, ze It w peini 
zastuzyt na miano maszyny wielozadaniowgj (niektérzy nazwali 
go ,Radziecka Canberra’). 


H-28U 

W celu przySpieszenia szkolenia zatég nowych bombowcéw 
jesienia 1949r. zostat opracowany projekt szkolnej wersji ta-28. 
18 marca 1950r. W. Kokkinaki oblatat prototyp takiej maszyny, 
ktora otrzymata oznaczenie Ult-28 (pdzniej wprowadzono 
oznaczenie It-28U). Samolot miat zmieniona przednia czesé 
kadtuba - kabina instruktora zostata umieszczona w miejscu 
bombardiera, Maszyne pozbawiono takze uzbrojenia 
strzeleckiego. Samoloty byty produkowane w Zaktadzie Nr 30. 
W kodzie NATO otrzymat one nazwe ,Mascot”. 


H-28R 

W kwietniu 1950r. W. Kokkinaki oblatat prototypowy samolot w 
wersji rozpoznaweczej - It-28R (R - razwiedczik). Maszyna byla 
wyposazona w silniki WK-1, ale gondole silnikowe mialy nieco 
zmieniony ksztatt (byty szersze). W poréwnaniu z wersja 
bombowa kota podwozia gléwnego byly nieco wieksze, a ponadto 
mialy naped (m.in. dzieki temu mniej zuzywaly sie opony). 
Wyposazenie samolotu przystosowano do zadari taktycznego. 
rozpoznania fotograficznego. Sktadato sie ono z aparatow 


Prototyp Ha-28R. / J/-28R prototype. 
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Ti-28U w detalach / J/-28U in details 


11-28U w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie 
. Bi a 
11-28U in the Polish Aviation Museum, Cracow 
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Przéd kadtuba - widok z lewej strony . 
Front of the fuselage - po) 


oraz 7, prawej strony 
and starboard view 


Tylna wiezyczka (bez uzbrojenia) 
Tail turret (without armament) 


Ogon Iljuszyna / Tail of the trainer 
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H-28R w Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakow 
J1-28R (Polish Aviation Museum, Cracow). 


fotograficznych AFA-33/42 i AFA-RB umieszczonych w 
kadtubie. Do fotografowania w nocy uzywano aparatéow NAFA- 
MK-75 oraz bomb o$wietlajacych FotAB-50. W celu 
zwiekszenia zasiegu w komorze bombowej oraz na kohcach 
skrzydet montowano dodatkowe zbiorniki paliwa (zbiorniki 
skrzydiowe stosowano tylko w samolotach tej wersji) 
Uzbrojenie zostalo zmniejszone 0 jedno dziatko w kadtubie 
(zostato tylko lewe). Ten wariant byt poczatkowo produkowany 
przez Zaktad Nr 30, a od 1953r. przez Zaktad Nr 39 w Irkucku. 


-28T i PL 

W okresie 1950-51r. w OKB Iljuszyna zostat opracowany 
wariant torpedowy, ktory otrzymat oznaczenie It-28T. Od wersji 
bombowej samolot rdéznit sie przedtuzona komora bombowa 
(z4270mm do 6430mm), ktora mogta pomiescié dwie torpedy. 
Jako uzbrojenie morskich lt6w przewidziano m.in. rakietowa 
torpede lotnicza, RAT-52, ktora zostala przyjeta na uzbrojenie 
na poczatku 1953r. Torpedy byty zrzucane z wysokosci 1500 m 
przy predkosci do 800 km/h. Stosowane byty jednak takze 
starsze torpedy 45-36, ktore zmodernizowano tak, by mozna 
dokonywaé zrzutu z wiekszych wysokosci i przy wiekszej 
predkosci. Morskie lty przenosity takze miny, m.in. ,Serpiej” | 
AMD-1000. W koncowym okresie stuzby maszyny jednego z 
putkow Floty Battyckiej - 759. MTAP zostaty przystosowane do 
zwalczania okretow podwodnych. Samoloty te otrzymaty 
oznaczenie |t-28PL | dodatkowe wyposazenie, m.in. boje 
akustyczne. W komorze bombowej mogly byé przenoszone 
przeciwpodwodne torpedy AT-1 


1-28D 

Na poczatku lat 50. wiele typ6w samolotow WWS 
przystosowano do przenoszenia bomb atomowych. W podobny 
Sposob zmodernizowano tez lty-28, ktére mogty przenies¢ jedna. 
bomba atomowg w zmodyfikowanej, klimatyzowane| komorze 
bombowej. Powiekszono takze zbiorniki paliwa oraz 
unowoczesniono wyposazenie, m.in. zastosowano bombardierski 
celownik radiolokacyjny RBP-3, radiowysokosciomierze RW-2 i 
RW-18 oraz radiostacje RSIU-5V UHF. Samoloty otrzymaty 
oznaczenie |t-28D (w niektérych zrédtach podawane jest 
oznaczenie H-28N). 


H-28Sz 

Jedna z najmniej znanych wersji lta-28 byt wariant szturmowy, 
opracowany w latach 60. Uzbrojenie samolotu zostato 
powiekszone 0 12 podskrzydiowych weztow podwieszen dia 
zasobnikdéw z niekierowanymi pociskami rakietowymi (UB-16-57), 
bomb lub kierowanych pociskéw rakietowych (S-24). Zatoga 
zostala zredukowana do 2 lotnikéw (wyeliminowano. 
nawigatora). Poczatkowo planowano, ze w taki sposdb zostanie 
zmodyfikowanych 300 How, ale ostatecznie powstaty tylko 2 
prototypy i niewielka partia samolotow przebudowanych w 
bazach remontowych na poczatku lat 70., m.in. z 7. FBAP. 


Podwozie glowne. / Main landing gear: 


1-28R 


Sauna 


Dysza silnika. / Engine nozzle. 
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I1-28R w detalach / //-28R in details 


Tl-28R w Muzeum Lotnictwa Polskiego w Krakowie 
Ht-28R in the Polish Aviation Museum, Cracow 
Przéd kadtuba / Front of the fuselage 


Prawa gondola silnika / Starboard engine nacelle 


Zbiorik paliwa / uel tank 


e * EAE 
Lewa gondola silnika 


Port engine nacelle 


Kolo podwozia glownego / Main landing gear wheel 


Gondola silnika - widok z przodu 
Engine nacelle - front view 


Detale podwozia glownego / Main landing gear details 
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Prototypowy I!-28TM /JI-287M prototype. 


H-28LL 

lly-28 byly wykorzystywane takze jako tzw. latajqce laboratoria, 
na ktorych testowano m.in. systemy katapultowania oraz silniki 
Takie maszyny powstaly nie tylko w ZSRR, ale takze w 
Czechostowagji (testy silnikow M-701 i Al-25W), NRD (badania 
silnika Pirna 014) oraz Polsce (testy silnikow HO-10 i SO-1). 
Ny-28 braty udziat w testach roznych foteli katapultowanych 
oraz systemoéw zwiazanych z programem kosmicznym 
»Wostok". 


H-28P/H-20 

By! to wariant cywilny, pozbawiony uzbrojenia oraz ezesci 
wyposazenia wojskowego. Samoloty tego typu wykorzystywano 
do szkolenia personelu latajacego oraz technicznego dla 
pierwszych odrzutowcéw pasazerskich, a od 1954r. Aerofiot 
wykorzystywat je do przewozu poczty oraz towaréw (samoloty 
zdobyly rozgios przewozac matryce drukarskie gazet ,|zwiestja” 
i ,Prawda" z Moskwy do Nowosybirska i Atma-Aty). 


W-28RM i TM 

Na poczatku lat 50, zostat opracowany projekt modernizacji 
lta-28, ktory zaktadat zastosowanie silnikow Klimow WK-5, 
dzieki czemu wzrostby zasieg. Jako pierwszy zostat 
przygotowany prototyp wersji rozpoznawezej I-28RM. Do jego 
napedu uzyto eksperymentalnych silnikow WK-5E 
(E - ekonomicznyj). Pomimo zadowalajacych wynikéw prob 
projekt zostat zarzucony. Nieco poznej przygotowano dwa 
prototypy wersji bombowej (nieoficjainie oznaczone H-28M), 
ktére oprécz nowych silnikow mialy takze zmienione 
podwozie gtowne. Ostatnia wersja rozwojowa napedzana 
silnikami WK-5E byt wariant torpedowy - l-28TM, Podobnie 
jednak jak w przypadku poprzednikéw takze i ten samolot 
nie by! produkowany seryjnie. 


W Czechostowagji lly-28 nosity oznaczenie B-228 
In Czechoslovak Air Force It-28 were designated B-228 


Harbin H-5 lotnictwa rumufskiego. 
Harbin H-5 of the Romanian Air Force. 


H-28S 

Wramach programu moderizagji lta-28 przygotowano wstepny 
projekt samolotu wyposazonego w nowe, skosne skrzydta oraz 
napedzanego silnikami WK-5. Poniewaz okazaio sie, ze 
parametry lotne samolotu nie ulegna znacznej poprawie, prace 
zostaly przerwane. 


B-228 

Takie oznaczenie nosily lty-28 w lotnictwie czechostowackim 
(niekiedy byto stosowane oznaczenie H-28B). Natomiast 
samoloty w wersji szkoinej oznaczono CB-228. Informacja o 
produkcji Ita-28 w Czechostowagji podawana przez niektore 
Zrédia (m.in, J. Gordon, A. Kotlobowskij) nie znajduje 
potwierdzenia w materiatach czeskich. Nieporozumienie 
Nnajprawdopodobniej wynika z faktu, Ze Czechostowacija byta 
poSrednikiem w wielu transakejach zawieranych pomiedzy 
ZSRR, a odbiorcami na Bliskim Wschodzie. 


Harbin H-5 

Na poczatku lat 50. lotnictwo ChRL otrzymato pierwsze lty-28. 
Produkeja licencyjna zostala uruchomiona w wytworni w 
Harbinie w 1959r. (niektorzy autorzy podajg 1966r.), a maszyny 
otrzymaty oznaczenie Harbin H-5. Chifezycy produkowali 
réwniez samoloty w wersji rozpoznaweze} (HZ-5) i szkoinej 
(HJ-5). W niektorych publikacjach mozna sie spotkaé z 
oznaczeniami ,eksportowymi”: B-5 dla wersji bombowej i BR-5 
dla wariantu rozpoznawczego. Zewnetrznie chiriskie maszyny byty 
niemal identyczne z radzieckimi. ROznice ograniczaty sie do 
szozegotow konstrukcyjnych: wiezyczki ogonowej wzorowanej 
na stanowisku z Tu-16 (montowano je na chifiskich kopiach 
Tu-16, czyli H-6 oraz H-5 pozniejszych serii) oraz reflektorem 
w ostonie podwozia przedniego. Niektore maszyny miaty 
dodatkowe otwory wentylacyjne dziatek zamontowanych w 
kadtubie oraz inny ksztalt ostony anteny systemu PSBN. 
Chifskie ly trafily do wielu krajow, m.in. Albanii, Korei Péinocnej, 
Kampuczy i Rumunii, gdzie sq uzywane do dzié (np. w Albanii 
w 2000r. latat na pewno holownik celow z 4020. Putku) 


Inne wersje 

Na bazie Ha-28 zostaty opracowane interesujace warianty 
specjalistyczne: rozpoznania radiotechnicznego (niekiedy 
podawane jest oznaczenie RTR - Radiotechniczeskoj 
Razwiedki) i walki radioelektronicznej (RT - Radiotechniczeskij). 
Samoloty te powstaty wskutek przebudowy istniejgcych maszyn 
(najczesciej bombowych) i miaty charakterystyczne 
cylindryczne zasobniki z wyposazeniem elektronicznym na 
koncach skrzydet (RTR), dodatkowa aparature (pod kadlubem 
umieszczona byla dodatkowa ostona dielektryczna) oraz anteny 
w tylnej czesci kadtuba. Maszyny tego typu lataly nie tylko w 
lotnictwie radzieckim, ale takze czechostowackim, egipskim, 
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Il-28 (wersja bombowa) w detalach / //-28 (bomber version) in details 


De 


sé ostony kabiny / Windshield 


B 


Tylna ezesé ostony kabiny / Rear section of the 


Wlaz nawigatora / Navigator's hatch 
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Czesé ogonowa / Tail section 


Drzwi komory bombowej / Bomber bay door 


Koncéwka skrzydia / Wing tip 
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Lewa gondola silnika - widok od strony wewnetrzne) 


Port engine nacelle - inward view Stateeznik pionowy / Fin 


Wlot powietrza dosilnika WK-1 / WK-1 engine air intake 
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IF-28E - polski wariant radiotechniezny. 
I1-28E - Polish ECM version. 


rumutiskim, wegierskim i polskim. Wykorzystywano je do zadan 
wywiadowezych, m.in. zaklécania systeméw lacznosci, ustalania 
parametrow stacji radiolokacyjnych przeciwnika i byé moze z 
tego wzgledu te warianty do dzis pozostaja najmniej znane. 
Po wycofaniu z putkow bombowych wiele low przystosowano 
do holowania lub wynoszenia celéw latajacych. W przypadku 
holowania celéw (np. PZ-3) bebny lin holowniczych byty 
montowane pod tylna czeSciq kadiuba lub w komorze 
bombowej. Natomiast niektore cele, np. PM-6 byty przenoszone 
na specjainych pylonach pod skrzydiami. Juz pod koniec lat 
50. czesé ltéw-28 zostata przebudowana na cele latajace. 
Samoloty te otrzymaty oznaczenie lt-28M (lub M-28). System 
zdainego sterowania pozwalat na start, manewry, a nawet 
ladowanie, Oznaczenie I-28ZA (ZA - zondirowszczik atmosfery) 
otrzymata wersja stuzqca rozpoznaniu meteorologicznemu. 
Natomiast It-28LS byt samolotem eksperymentalnie 
wyposazonym w podwozie z nartami. 


Zastosowanie bojowe 


Pierwsze lty-28 trafity do radzieckich putkow bombowych w 
1950r,, a rak pozniej weszly na uzbrojenie jednostek lotnictwa 
morskiego. W latach 50. Iljuszyny zostaly sprzedane do wielu 
panstw Ukladu Warszawskiego: Wegier, Rumunii, NRD, 
Czechostowacji i Polski, a w pozniejszym okresie otrzymaty je 
takze zaprzyjaznione kraje rozwijajace sig: Algieria, Egipt, Irak 
i Syria. Ity zdobyty uznanie zarowno personelu latajacego, jak 
i obstugi naziemnej. Samolot dobrze reagowat na ruchy sterow, 
nie stwarzat problemow przy starcie | ladowaniu. Mimo, ze byt 
to bombowiec, miat nieztq zwrotnos¢. Obsiuga naziemna cenita 
samoloty za prosta konstrukcje i niezawodnosé. Dodatkowo 
dostep do newralgicznych elementow konstrukgji (silnikow, 
agregatéw) byt bardzo dogodny. Bombowiec még! tez operowac 
zlotnisk o nawierzchni gruntowej. Udana konstrukcja Iljuszyna 
szybko zostata zauwazona na Zachodzie. W okresie .zimnej 
wojny" 1-28 okazat sie prawdziwym straszakiem. Byt bowiem 
zdolny do przeprowadzenia skutecznego ataku atomowego na 
cele w Europie Zachodniej. W czasie wojny w Korei na 
lotniskach w Chinach stacjonowato co najmniej 70 How-28 z 
radzieckimi zatogami. Samoloty miaty by¢ uzyte w przypadku 
przekroczenia przez oddziaty ONZ-owskie linii 38. 
réwnoleznika, wzdtuz ktorej ustabilizowat sie front. Obecnos¢ 
lt6w podobno doprowadzita do interwencji kanatami 
dyplomatyeznymi - Amerykanie zagrozili, Ze uzycie bombowcow 
spowoduje odwetowe ataki lotnictwa USA na bazy lotnicze w 
Chinach i Korei Péinocnej, a nawet uzycie broni atomowej. 

W 1956r. Ow-28 uzyto bojowo dwukrotnie. W pazdzierniku, w 
ezasie powstania na Wegrzech lotnictwo radzieckie 
wykorzystywato lty-28R do zadani rozpoznawozych. Jedna z 
maszyn zostata stracona w rejonie Csepel przez wegierska 
obrone przeciwlotnicza. Wedtug niektérych zrodel, zatodze 
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posmiertnie przyznano tytuly Bohater6w ZSRR. Wegierskie 
maszyny tego typu nie braly udzialu w walkach, poniewaz 
wszystkie lotniska zostaly blyskawicznie opanowane przez 
oddziaty Armii Radzieckiej. 

W pazdzierniku i listopadzie 1956r. egipskie lty-28 braty udziat 
wkonflikcie sueskim. Byty to samoloty zakupione rok wezesniej 
w Czechostowacji. Maszyny wykonaly wiele atakéw, m.in 
31.10.56r. zbombardowaly kibuc Gezer. Préba przechwycenia 
bombowcéw przez izraelskiego Meteora NF Mk.13 zakonezyta 
sig niepowodzeniem. Straty zostaly jednak poniesione na ziemi 
- 4 listopada atak francuskich F-84F Thunderjet zniszczyt co 
najmniej 7 bombowcow. lly uczestniczyty takze w kolejnych 
wojnach arabsko-izraelskich: 1967r. i 1973r. Podezas ,Wojny 
SzeSciodniowej" lotnictwo egipskie dysponowato czterema 
eskadrami ,dwudziestych osmych". W toku walk samoloty nie 
odniosty spektakularnych sukces6w, natomiast utracono okoto. 
30 maszyn tego typu, wiekszoS¢ zostala zniszczona na ziemi. 
W latach 1962-67 lty-28 uczestniczyty w wojnie domowej w 
Jemenie. Liczba uzytych samolotéw nie jest znana, natomiast 
wiadomo, ze zatogi stanowili Egipcjanie i Rosjanie. Od 1969r. 
co najmnigj 6 How lotnictwa nigeryjskiego bralo udziat w wojnie 
przeciwko zbuntowanej prowineji - Biafrze. Zatogi stanowili 
Egipcjanie, ktorzy wedlug niektorych Zrddet zostali zmienieni 
przez lotnikow z NRD. W chwili zakoriczenia wojny lotnictwo 
nigeryjskie dysponowaio trzema ltami-28, 

Jesienia 1962r, I!-28 stat sie cichym bohaterem kryzysu 
rakietowego. Amerykariskie samoloty rozpoznaweze stwierdzity 
obecno$sé na Kubie nie tylko rakiet, ale takze bombowcow 
Iljuszyna. Jako pomoc dla Fidela Castro na Kube trafily 42 
lty-28, przystosowane do przenoszenia bomb atomowych. 
Zatogi tych maszyn stanowili lotnicy radzieccy. Na skutek 
interwencji prezydenta J.F. Kennedy’ego w grudniu 1962r. 
samoloty zostaly wycofane z Kuby. 

W sierpniu 1968r. radzieckie Ily-28 pojawity sie nad 
Czechostowacja, wspierajac inwazje panstw Ukladu 
Warszawskiego. Wiosna 1970r. w dzialaniach nad rzeka Amur 
Rosjanie uzyli podobno, m.in. wariantu szturmowego II-28Sz 
Nie wiadomo jednak czy by! to jeden z dwoch prototypow, czy 
maszyna przerobiona w bazie remontowej. 

Iljuszyny byty takze wykorzystywane w lokalnych konfliktach 
azjatyckich. W drugiej potowie lat 50. chifiskie Ity-28 zostaly 
uzyte w dziataniach przeciwko Tajwanowi (przy tej okazji kilka 
maszyn zostato straconych przez rakiety przeciwlotnicze) oraz 
do tlumienia powstania w Tybecie (w 1959r.). Od 1968r. 
niewielka liczba maszyn tego typu byta wykorzystywana przez 
lotnictwo pdétnocnowietnamskie. Najbardziej intensywnie 
stosowano je w 1971r. w dziataniach nad Laosem, 
Najprawdopodobniej ostatnim przykiadem bojowego 
wykorzystania ltow-28 byta wojna w Afganistanie (w 
poczatkowym okresie walk). Co ciekawe, w dziataniach 
bojowych lotnictwo afgariskie nie stracito ani jednej maszyny 
tego typu. Natomiast co najmniej 11 Itow-28 zostato 
zniszezonych w styczniu 1985r. podezas ataku Mudzahedinéw 
na baze lotnicza Szindang. 


lty-28 w lotnictwie polskim 


Decyzja o zakupie ltow-28 zostata podjeta jesienia 1951r. 
Polskie Lotnictwo Wojskowe otrzymato pierwsze Ity-28 w 1952r. 
- bylo to 16 samolotéw w wersji bombowej oraz 2 szkolne lty- 
28U (w naszym lotnictwie nazywane SIt-28). Maszyny zostaly 
skierowane do 7. Putku Lotnictwa Bombowego, wchodzacego 
w sktad 15. Dywizji Lotnictwa Bombowego. Po raz pierwszy 
nowe samoloty zostaly oficjainie zaprezentowane podczas 
pokaz6w na Okeciu w lipcu 1952r. W krétkim ezasie Hy zastapity 
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I-28 ,,czerwony 42” (numer seryjny 56203) z 7. BLB, lotnisko Powidz, poczatek lat 60. 
Samolotem tym lituta zaloga kpt. I. Matuszewskiego. / Polish I-28 (,,Red 42”, s/n 56203) flown by capt. T. Matuszewski, 
7th Bomber Brigade, Powidz air base, early 60's. 
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Th 
Polish I 


28 z |5. DLB na lotnisku Powidz, poczatek lat 60. 
s of the 15th Bomber Division, Powidz air base, early 60's. 


w innych jednostkach bombowych maszyny starszych typow: 
Pe-2i Tu-2. W 1956r. 15. DLB (skladata sie z 7., 33.135, PLB) 
dysponowata 78 Itami-28 (w tym 14 szkolnymi). Na poczatku 
lat 60. rozpoczat sie proces ograniczania liczebnosci lotnictwa 
bombowego. W 1962r. 15. DLB zostala rozformowana i w je} 
miejsce utworzono 7. Brygade Lotnictwa Bombowego, ktéra 
kilka lat pozniej zostata przeksztatcona w 7. Brygade Lotnictwa 
Rozpoznawcezo-Bombowego. W jednostce tej stuzyly rowniez 
samoloty w wersji rozpoznawezej - t-28R. Maszyny tej wersji 
znajdowaly sie réwniez na stanie dwoch eskadr 21 

Samodzieinego Putku Lotnictwa Rozpoznawezego oraz w 15. 
Samodzielnej Eskadrze Lotnictwa Rozpoznawczego lotnictwa 
Marynarki Wojennej (od 1956r.). Liczba .erow" w lotnictwie 
polskim byla znacznie mniejsza niz wersji bombowych - w 1961. 
na stanie bylo tylko 8 takich samolotow. 

W polskich jednostkach lataty takze specjalistyczne lty 
rozpoznania elektronicznego. Ich doktadna liczba oraz 


Strzelec-rig ppor. Ryszard Lukaszewicz (7, BLB) przed Hem-28 
Gunner-radio Lt. Ryszard Lukaszewicz in front of the 1-28 


and in tail turret hatch. 
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szezegéty uzycia nie sq do dzis znane. Wiadomo, ze w latach 
1958-60 do zadari tego typu przebudowano niewielka liczbe 
maszyn bombowych i rozpoznawezych, ktére wediug niektorych 
Zrédet otrzymaty oznaczenie It-28E (E - elektroniczny). 
W naszym lotnictwie znajdowaly sig zarowno samoloty z 
aparatura elektroniczna,umieszczona w zasobnikach na koncach 
skrzydel, jak iz dodatkowa ostona dielektryozna pod kadtubem 
Podobieristwo wersji ,elektronicznej" do bombowcéw byto tak 
duze, ze kiedy$ zdarzyt sie zabawny przypadek - pilot dopiero w 
powietrzu zauwazyt zasobniki na koricach skrzydet, ktore wziat 
za zbiorniki paliwa. Ku ogdlnej wesotosci ogtosil przez radio: 
o lece na ,erze". Dopiero po chwili udato mu si¢ 
wyperswadowaé, ze jest to bombowiec z aparatura elektroniczna. 
Maszyny tej wersji stuzyty w 33. PLB (przemianowany nastepnie 
na 33. PLRO), a w pdzniejszym okresie zostaly przejete przez 
7. BLB. Wraz z lem-14E byty one uzywane przez jedna z 
eskadr, m.in. do namierzania i zagluszania natowskich stacji 
radiolokacyjnych w rejonie Morza Baltyckiego. Do zagtuszania 
uzywano nie tylko aparatury elektronicznej, ale takze paskow 
folii aluminiowej (maszyny przystosowane do takich zadan 
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Przebudowana komora bombowa Ita-28R (tzw, ,sieezkarnia”) 
dostosowana do zrzucania paskéw folii aluminiowe}. 
Bomber bay of the I1-28R adopted to drop aluminium chaff. 


nieoficjalnie nazywano ,sieczkarniami’). Co ciekawe, takie loty 
byty zaliczane zatogom jako wykonanie zadania bojowego. 
Bylo to o tyle uzasadnione, ze bardzo czesto dochodzito do 
spotkan ze szwedzkimi Drakenami i duriskimi Starfighterami 
Wlatach 50 i 60. polskie lty-28 braty udziat w wielu ¢wiczeniach 
przeprowadzonych w ramach Uktadu Warszawskiego. W 1957r. 
zatogi z 7. PLB biorac udzial w éwiczeniach z jednostkami 
radzieckimi | enerdowskimi wykonaty 180 bombardowari, 
uzyskujac 149 bezblednych trafien. Jedne z najwiekszych 
manewréw przeprowadzono jesieniq 1969r. na terenie Polski 
i NRD pod kryptonimem ,Odra - Nysa 69”. Na tle bratnich 
armii nasze zatogi wypadaly bardzo dobrze, uzyskujac wysoka, 
skutecznos¢ bombardowari. Jednak nie zawsze na manewrach 
byto bezpiecznie. W kwietniu 1964r. Iljuszyn z 7. BLB zostat 
staranowany przez przechwytujacego czechostowackiego 
MiGa-19. Zginelo wtedy dwéch polskich lotnikow oraz Czech 
Strona czeska oddata pdzniej naszym wojskom lotniczym 
jednego lta-28 ze swojego stanu. 

Jednak najwieksza stawe zatogi ltow-28 zdobyly demonstrujac 
efektowne szyki w czasie pokazow lotniczych. Oprocz uktadow 
typu: ,klin®, ,romb", ,tarcza” prezentowane byty duzo bardziej 
skomplikowane figury. W lipcu 1960r. podezas pokazow nad 
Grunwaldem 28 How utworzylo .romb” (figura zostala 
powtérzona w lipcu 1964r. przez 16 samolotaw). Natomiast w 
lipcu 1966r. w czasie defilady 1000-lecia nad Warszawa 33 
lijuszyny 27. BLBi33. PLRO prowadzone przez pptk. Jerzego 
Wojcika utworzyly szyk ,orzet”. Byto to dowodem wysokiej klasy 
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I-28E w detalach / //-28E in details 


——— aT a EEE, 
I-28E - wersja rozpoznania elektronicznego, Witkowo 


Ostony dielektryczne od spodu kadluba 


Dielectric fairings under the fuselage 


Przad kadluba - widok z prawej strony 
Front of the fuselage - starboard view 
Detale srodkowej ezesci kadluba 
Details of the middle seetion of the fuselage 


Tylna wiezyezka II-K6 - widok z prawej strony 
JI-K6 tail turret - starboard view 


Oslona anteny aparatury zakloceniowej 
Dielectric fairing of the ECM equipment 


ie 
Detale tylne) ezesei_kadtuba 
Details of the rear section of the fuselage 


oraz z lewe] strony 
.. and port view 


wo 


—— 
NOZEOZENIE UWAGI PILOTOW W CZASIE LOTU 
W UGRUPOWANIL ,ORZEE 


ey T+ 
erty 
\*| 
fas 
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Orzel” - najstynnicjsza figura utworzona przez polskie Hy. 
igle”’ - the most famous formation created by Polish Il-28s 


polskich lotnikéw, choé tworzeniu tej formacji towarzyszyty 
ogromne emocje i stres (jeden z nawigatoréw wspomina, ze 
najbardziej zapamietat lufy dziatek samolotu lecacego tuz przed 
nim). Wynikato to, przede wszystkim, z charakterystyki samego 
samolotu - duzej bezwtadnosci uktadu napedowego. Piloci 
latajacy na llach wspominaja, Ze od momentu zmiany ciagu do 
reakcji samolotu mijato nawet kilkanascie sekund. Trzeba byto 
rowniez uwazaé, aby nie wlecieé w strugi gazow innej maszyny. 
Biorac pod uwage te cechy nalezy z prawdziwym podziwem 
popatrzeé na wyczyny pilotow tworzacych ,orla” czy ,romb". 
Choé byta to troche sztuka dla sztuki, Swiadezyta o bardzo 
dobrym wyszkoleniu zatog. Kiedy w latach 90. w czasie wizyty 
w Powidzu lotnikom amerykatiskim pokazano film z pokazow, 
ci podobno stwierdzili, Ze jest to fotomontaz - uwazall, Ze na 


Polscy lotnicy przy Ile -28 7 numerem 030, lotnisko Sochaczew, 1961 
Polish airmen and #-28 (number 030), Sochaczew airfield, 1961 
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Piloci 7. BLRB (1970r.): kpt. B. Noworol, kpt. M. Niznikiewiez, 
st. sierz A. Zambrowski. / Pilots of the 7th Reece-Bomber Brigade (1970). 
capt. B. Noworol, capt. M. Niznikiewicz, sgt. A. Zambrowski 


.dwudziestym ésmym” nie mozna byto zrobié czegos takiego. 
Wiele maszyn stuzyto do przeprowadzania badan i test6ow w 
powietrzu. Na ltach-28 testowano m.in. spadochrony hamujace, 
rekawy do strzelah. Jedna z maszyn o numerze 119 
przebudowano na latajaca hamownie dla silnikaw HO-10 i SO-1. 
Ten sam samolot stuzyt pdznie| do testow bezzatogowego 
obiektu latajacego Mak-30. W pézniejszym okresie lty zostaty 
przesuniete do zdari pomocniczych: holowania celéw i rekawow 
strzeleckich, zrzutu bomb ogwietlajacych nad poligonami. 
Oficjaine pozegnanie ostatniego polskiego Ha-28 nastapito 29 
grudnia 1977r, (choé na stanie samoloty tego typu pozostawaty 
do 1979r.). Do chwili obecnej w polskich muzeach przetrwato 
wiele lt6w-28. Znajduja sie on w Warszawie (wersja bombowa), 
Kolobrzegu (bombowa), Gdyni (rozpoznaweza), Poznaniu 
(bombowa), Krakowie (szkoina i rozpoznaweza) i Drzonowie 
(bombowa). Jedna z najciekawszych maszyn w wersji rozpoznania 
elektronicznego jest ustawiona na pomniku w Witkowie. 
Pozostajac na wyposazeniu polskich jednostek ponad éwieré 
wieku Ity-28 zdobylty uznanie polskich lotnikow i sq przez nich 
mito wspominane. Do najwiekszych atutéw Ita lotnicy zaliczali: 
poprawne zachowanie w powietrzu, moZliwoS¢ lotu i ladowania 
na jednym silniku, nowoczesne wyposazenie i prosta obstuge. 
Samolot uchodzit za bezpieczny (cho¢ opanowanie pilotazu 
kosztowato wiele pracy), jak méwili o nim piloci - wiele wybaczat, 
ale nie wszystko. Proby szarzowania, popisywania sie, krecenia 
akrobacji kofezyly sie tragicznie. Dowddztwo starato sie 
zwaleza¢ przyktady brawury takze z tego wzgledu, ze bad 
kosztowat najczesciej zycie calej zatogi. W czasie eksploatacji 
ltOw-28 w 7. BLB (wezeSniej w 7.PLB) z roznych przyezyn 
utraconych zostato 10 samolotow, a zycie stracito az 30 lotnikow. 
Polscy piloci zauwazali tez wiele mankamentow Iljuszyna. 
Najwiekszym byla, wspomniana juz, bezwladnos¢ napedu. 
Samolot charakteryzowat sie rowniez bardzo duzym zuzyciem 
paliwa, wiekszym niz podawat to producent. ,Paliwozernosé” 
wzrastata wraz z obnizeniem putapu lotu. Piloci czesto 
dolatywali do swoich baz na ,oparach nafty” lub musieli si¢ 
ratowaé ladowaniem na lotniskach zapasowych. Inna cecha 
lla-28 bylo bardzo duze rdznice osiagdw pomiedzy 
poszczegoinymi samolotami, co bylo spowodowane 
zréznicowana jakoscia produkcji (rzecz charakterystyczna dla 
maszyn produkeji radzieckiej). 

Wyposazenie Ita byto uwaZane za nowoczesne, szczegdlnie 
w poréwnaniu z wezesniejszymi bombowcami z silnikami 
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Oslona podwozia | Landing gear fairing 


= ACE PUBLICATION 


Il-28 - podwozie gtowne / //-28 - main landing gear 


Detale podwozia glownego 
Details of the main landing gear 


wnego / Main landing gear leg 


eo 


Wneka podwozia glownego / Main landing gear bay Ostony podwozia gléwnego / Main landing gear fairings 
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Harbin H-S - detale kokpitu / Harbin H-5 - details of the cockpit 


/ 


Kabina nawigatora / Navigator's cockpit 


Tablica prayrzadéw / Instrument panel 


Fotel nawigatora / Navigator's seat 


¥, 


Lewa burta / Port panel 


Lewa burta / Port panel 


j 
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Prawa burta / Starboard panel Wiaz nawigatora / Navigator's hatch 
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I-28 w detalach / //-28 in details 


Ostona kabiny pilota / Pilot's cockpit canopy 


Gondola silnika / Engine nacelle 


Dielektryezna ostona systemu PSBN-M-8 
Dielectric fairing of the PSBN-M-8 
Ses 


cal 
Klapa w pozyeji wychylonej / Opened flap 
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Prz6d kadluba - widok z lewej strony ... 
Nose of the aircraft - port view .. 


.oraz 2 prawej strony 


Detale tyinej wiezyczki / Delails of the tail turret 
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Radvieckie Hy-28 w standardowym malowaniu i oznakowaniu. 
Soviet Il-28s in standard camouflage and marking. 


tlokowymi. Praktyka pokazata, Ze wiele z tych rozwigzari nie 
byto jednak najszczesliwszych. Zawodzila tacznosé pomiedzy 
eztonkami zatogi, szezegdinie pomigdzy nawigatorem a pilotem. 
W czasie eksploatacji w warunkach zimowych lly sprawowaty 
sie bardzo dobrze, natomiast w upalne, letnie dni zatogi 
oczekujace na rozkaz startu przezywaty w pozbawionych 
klimatyzacji samolotach katusze. 


Malowanie i oznakowanie 


Hy-28 znalazty sie na wyposazeniu wielu paristw i byty 
uzytkowane przez dlugi okres, co jednak tylko w nieznacznym 
stopniu wptyneto na roznorodnosé malowan. W zdecydowanej 
wiekszosci samoloty miaty kolor srebrzystoszary. Zdarzaly sie 
Jednak ciekawe, wielobarwne malowania (Nigeria, Egipt, NRD). 
Informacje o niektérych uzytkownikach (Albania, Algieria, Syria, 
Jemen) sq weigz bardzo skape. 


ZSRR 

Radzieckie lty byly malowane w sposdb standardowy dia 
samolotéw uzywanych przez Wojenno Wozdusznyje Sity w 
latach 50. i 60. - wszystkie powierzchnie mialy kolor naturalnego 
aluminium lub byty malowane lakierem bezbarwnym 
wymieszanym z proszkiem aluminiowym (zazwyezaj tak 
ezyniono w trakcie remontow). Poniewaz proporcje dobierano 
bez zadnych regut, odcienie wahaly sie od srebrzystego do 
szaro-aluminiowego, Jedynie ostona dielektryczna pod 
kadtubem miata kolor szaro-niebieski. Oznaczenia taktyczne 
(zazwyczaj numery dwucyfrowe) malowano na przodach 
kadtubéw oraz powtarzano na usterzeniu pionowym i ostonie 
podwozia przedniego (mniejsze). Ich kolorystyka, a takze kolory 
obwodek oznaczaly przynaleznosé do poszczegéinych eskadr 
w putkach. W czasie cwiczeri malowano czasami oznaczenia 
identyfikacyjne, najczesciej w postaci czerwonych lub 
niebieskich paséw umieszczonych na tytach kadtubéw. 
Czerwone pasy na kadlubach mialy tez radzieckie samoloty 
uzyte podezas interwencji w Czechostowacji w 1968r. 


uss sc — 


Czechostowackie [ty z oznaczeniami stosowanymi w |: 
Czechoslovak ,, Beagles” with markings used in the 50's, 
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Finski 1-28R (holownik celow) z numerem 3 (NII-3) i czerwonym 
trojkatem na ogonie. / Finnish II-28R (target tug) with number 3 
(NH-3) and red triangle on the fin. 

Afganistan 

Lotnictwo afganskie otrzymato lty-28 w 1969r. Ich doktadna 
liczba nie jest znana i w zaleznosci od Zrodet waha sie od 12 
do 45 samolotow. Afganskie lty miaty kolor srebrny, a 
oznaczenia taktyczne umieszezane byly z przodu kadtubow. 
Byly to trzycyfrowe numery w kolorze czarnym. 


Chiny 

Malowanie chinskich ltéw to jedna z najwiekszych zagadek. 
Wydaje sie, 2e poczatkowo samoloty miaty wszystkie 
powierzchnie w kolorze srebrzystym. Czesé Zradet podaje, ze 
w drugiej polowie lat 60. wprowadzono nowy schemat, polegajacy 
na malowaniu gomych powierzchni na ciemnozielono, a doinych 
na jasnoniebiesko. Brak jednak potwierdzenia takich malowan 
zdjeciami. Ostatnio pojawity sie natomiast zdjecia H-5 
malowanych w catosci na biato (gléwnie nosiciele broni 
atomowej). Numery taktyczne cztero- lub pieciocyfrowe, 
malowano przez lata na ostonach silnikéw, a od niedawna 
czterocyfrowe oznaczenia znajdujq sig na statecznikach. 


Czechostowacja 

lty lotnictwa czechostowackiego miaty wszystkie powierzchnie 
w kolorze srebrzysto-szarym. Poczatkowo jako oznaczenia 
taktyczne uzywane byly kody sktadajqce sie z dwoch liter i 
dwoch cyfr (np. BA-12, DE-23), ktére miaty kolor czarny i 
umieszczano je na przodach kadtubow. W pazniejszym okresie 
(poczatek lat 60.) wprowadzono nowe oznaczenia taktyczne — 
czarne, czterocyfrowe numery malowane na tylnej czesci 
kadtubow (np. 2107, 3303). 


Egipt 

Lotnictwo tego kraju otrzymato pierwsze Ity-28 w polowie lat 
60. Poczatkowo samoloty miaty wszystkie powierzchnie w 
kolorze srebrzystym. W latach 70. ly otrzymaty malowanie 
polegajace na pokryciu gérnych powierzchni plamami w 
kolorach piaskowym i brazowym, a dolne pomalowano na 
jasnoszaro. Czterocyfrowe, czarne numery taktyczne byty 
umieszezane na przodach kadlubéw. Do dzig w czynnej rezerwie 
pozostaje kilka maszyn wersji walki radioelektronicznej, 


Finlandia 

Lotnictwo fifskie otrzymato cztery Ily-28 - jeden w wersji 
bombowej (przewidziany od poczatku do holowania celow) oraz 
3 rozpoznaweze. Co najmniej dwa ,ery” stosowano do zadan 
holowniczych. Firskie ,dwudzieste 6sme" miaty wszystkie 
powierzchnie w kolorze srebrnym. Z przodu kadtuba byt 
malowany numer taktyezny (od 1 do 4), a z tylu bylo 
umieszczone oznaczenie wojskowe (NH-1 do NH-4). 
Najbardziej znany jest samolot NH-2, ktérego koricowki skrzydet 
oraz przednia czes¢ oston silnikow zostaly pomalowane zostaly 
na pomaraficzowo. Znane jest tez zdjecie NH-1 z przednimi 
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Przod enerdowskiego Ha w kamuflazu z numerem 208 
i oznaczeniem wzorawgy zalogi. | East German camoufalged I-28 
with red tactical number 208 and emblem of the quality crew 


ezesciami oston silInikow pomalowanymi na niebiesko. Oprécz 
tego na dwoch samolotach: NH-2 | NH-3 na usterzeniu pionowym 
namalowano ciemnoczerwone trdjkaty, najprawdopodobnie} 
oznaczenia samolotaw uzywanych do holowania celow 


Indonezja 

W ezasach proradzieckiego prezydenta Sukarno lotnictwo 
indonezyjskie| marynarki otrzymato co najmniej 30 llow-28T 
oraz 6 w wersji szkolnej. Maszyny te znalazly sig na uzbrojeniu 
dwoch dywizjonow: 1 i 21, ktére bazowaly w Surabaya 
Indonezyjskie samoloty mialy kolor srebrzystoszary, a czarne 
oznaczenia taktyczne malowano na kadlubach. Samoloty |!-28U 
otrzymaty czame numery taktyczne 801-806, a w przypadku 
maszyn torpedowych numery zaczynaly sie od 841. Ostatni 
z low zostat wycofany ze sluzby w polowie 1972 


Korea Potnocna 

Prawdopodobnie wiekszosé koreanskich llow miata (i zapewne 
ciagle ma) kolor srebrzysty. Podobno czesé samolotéw miata 
gorne powierzchnie w kolorze ciemnozielonym, a doine 
jasnoniebieskie (H-5 w .chinskim” kamuflazu). Numery 
taktyczne (dwu-, trzy- i czterocyfrowe) malowano na kadlubach 
lub na usterzeniu pionowym. 


Nigeria 

Samoloty nigeryjskie miaty bardzo oryginaine malowania - 
wszystkie powierzchnie pomalowane w zielone i brazowe plamy 
maskujace. Czes¢ zrode} podaje, Ze samoloty malowano tez 
w plamy w trzech kolorach: zielonym, oliwkowym i brazowym 
Numery taktyczne mialy kolor czarny i malowano je na 
usterzeniu pionowym pod nigeryjska flaga ( NAF-158) lub pod 
kabing pilota (NAF-552) 


verpatinsed by censure 
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NRD 

Lotnictwo NRD otrzymato pierwszego lta-28R w 1958r. i 
uzywato go wraz z dwoma pdzniej dostarczonymi Itami jako 
samolotow cywilnych do prob silnikow. Co ciekawe, pierwszy Z 
nich by! przeznaczony dia Egiptu i miat wszystkie napisy 
eksploatacyjne w jezyku angielskim. W latach 1960-62 lotnictwu 
NRD przekazano jeszcze 8 samolotow uzywanych wezeSsniej 
przez Rosjan. Wszystkie (z wyjatkiem jednego szkolnego) 
stuzyty wytacznie do holowania celow powietrznych i nie miaty 
uzbrojenia (w czynnej stuzbie pozostawaty do 1977r., a ostatni 
oficjainie spisano w 1982r.). 

Samoloty mialy wszystkie powierzchnie w kolorze srebrzysto- 
szarym, a czarne, trzycyfrowe numery taktyczne malowano na 
przodach kadtubow oraz powtarzano na usterzeniu pionowym. 
Po 1980r. kilka maszyn stosowanych do szkolenia personelu 
naziemnego przemalowano w efektowny kamuflaz: gorne 
powierzchnie mialy kolor zielony i brazowy, a doine szaro-niebieski. 
Maszyny otrzymaly fikcyjne, czerwone numery taktyczne. 
Niemieccy piloci bardzo lubili te samoloty. Jedyna maszyna, 
kt6ra zostata utracona na skutek bledu, rozbila sie juz bez zatogi 
w 1964r. na terytorium Polski. 


Pakistan 

W 1966r. Chiny sprzedaty Pakistanowi 14 ltow-28. W 
pozniejszym okresie negocjowano zakup 30-40 kolejnych 
samolotow, ktére miaty byé, podobno, dostarczone z ZSRR. 
Jednak ze wzgledu na przyjacielskie stosunki radziecko- 
indyjskie transakcja nie doszta do skutku. Pakistariskie lty byly 
w calosci pomalowane na ciemnozielono. Numery taktyezne 
bylty umieszezone na przodach kadtubow. 


Polska 

Pierwsze lly, ktére na poczatku lat 50. trafity do lotnictwa 
polskiego, miaty wszystkie powierzchnie w kolorze naturalnego 
aluminium. W trakcie eksploatacji maszyny zostaly pomalowane 
lakierem z domieszka pytu aluminiowego, uzyskujac dzieki temu 
srebrzysto-szary kolor. Oznaczenia taktyczne malowano na 
przodach kadtubéw, usterzeniu pionowym, a niekiedy takze na 
ostonie przedniego podwozia. Wykorzystywano numery dwu-i 
trzycyfrowe, ktére mialy kolor: czerwony (7, PLB, a nastepnie 
7. BLB), 26tty (z czarnymi obwédkami) i ciemnoniebieski. Nie 
mozna wykiuczyé, ze na ltach wystepowaly takze numery 
jednocyfrowe (znane sq zdjecia samolotéw z numerami 1, 9). 
Analiza zdje¢ ,dwudziestych Osmych" z takimi oznaczeniami 
pozwala jednak zauwazyé ingerencje cenzordéw, co sugeruje, 


ze numery jednocyfrowe powstaly przez zamalowanie na 
zdjeciach (lub fotografowanych samolotach) czesci 
rzeczywistych numerow. Taka sama kolorystyke jak numery 
taktyczne miaty koficéwki usterzenia pionowego i wiazato sie 
to z przynaleznoscia do poszczegdinych jednostek. Na 
samolotach szkolnych I-28U oznaczenie taktyczne sktadaio 
sie Z litery i cyfry. Poczatkowo byla to litera U (np. U3), a 
nastepnie S (np. S5, $12). 


Rumunia 

Pierwsze lty-28 dotarly do Rumunii w 1955r. W latach 1971-79 
lotnictwo tego kraju otrzymato jeszcze 14 chiriskich H-5 (z tego 
8 przywieziono z Chin ... pociagiem). Byly wSréd nich dwa 
szkolne HJ-5 i jeden holownik rekawa-celu (zaopatrzony 
obecnie w nowoczesny rekaw KR-27 produkcji szwedzkiej). 
Samoloty tego typu, nazywane w Rumunii ,Gentle Ben” 
(niedzwiedz - bohater serialu dla mlodziezy) uchodza za 
bezpieczne - dotychcezas rozbity sie dwa: ,710" w 1985r. |,,701" w 
1991r. Poczatkowo samoloty miaty kolor srebrno-szary, natomiast 
w pozniejszym okresie (potowa lat 80.) zostaly pomalowane w 
calosci na szaro-niebiesko. Trzycyfrowe numery taktyezne (np. 
708) - czerwone z biatymi obw6dkami - umieszczone zostaly na 
przodach kadtub6w i na usterzeniu pionowym. Obecnie w uzyciu 
pozostaja jedynie samoloty produkeji chinskiej. 


Wietnam 

W 1965r. zostat sformowany 929. Dywizjon Bombowy 
wyposazony w lty-28. Oprocz 8 samolotow w wersji bombowej 
Wietnamezycy otrzymali takze dwie maszyny rozpoznaweze i 
dwie szkolne. Samoloty mialy wszystkie powierzchnie w kolorze 
srebrnym. Czterocyfrowe numery taktyczne (np. 2180, 3256) 
malowane byly na przodach kadtubéw. Opierajac sie na 
nielicznych zdjeciach mozna stwierdzié, ze samoloty z czasem 
przemalowano nanoszac na gorne powierzchnie ciemnozielone 
plamy kamuflazowe. Tak byty malowane m.in. dwa lty, ktorych 
w pazdzierniku 1972r. uzyto do ataku na amerykanska baze 
Ban Louang w Laosie. 


Wegry 

Lotnictwo wegierskie otrzymato 12 H6w-28 (w tym 2 szkoine). 
Samoloty miaty wszystkie powierzchnie w kolorze 
srebrnoszarym. Czerwone, dwucyfrowe numery taktyczne 
malowano na przodach kadtubéw oraz powtarzano na 
usterzeniu pionowym. 


Rumuaski H-S z numerem 308 (czerwony z biaty obw6dka), 1999r. Wszystkie powierzchnie samolotu w kolorze szato-nicbieskim, 


Romanian H-5 ,,308” (red with white 


outline), 1999, and overall in blue-grey painting. 
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Modele, akcesoria, kalkomanie 


Przez wiele lat nie byto praktycznie przyzwoitego modelu It-28. 
W skali 1:100 miniature radzieckiego bombowca produkowata 
enerdowska firma VEB Plasticard (byla to raczej zabawka niz 
model redukcyjny). Natomiast w podzialce 1:72 modele 
Ijuszyna oferowaly dwie firmy: brytyjski Airfix oraz Cruver. 
Zestawy byly bardzo uproszczone i obarczone licznymi bledami. 
Sytuacje nieco zmienilo pojawienie sie kilka lat temu modelu 
opracowanego przez czeskg firme Bilek. Ten producent oferuje 
takze replike wersji szkoino-treningowej. Modele dalekie sq od 
doskonalosci i kazdego, kto zdecyduje sie na ich budowe, czeka 
mnostwo pracy. Kolejnymi modelami sq zestawy firmy Trum- 
peter - Chinezycy oferujg replike radzieckiej wersji bombowej 
oraz Harbin H-5. Niestety, zestawy sq jedynie kopiami modelu 
Bilka. W 2001r. pojawi sie pierwszy model Ha-28 w podziatce 
1:48 - bedzie to zestaw waku przygotowany przez amerykanska, 
firme Combat Models. 


H-28 ,, Beagle”, Italeri (skala 1:72, numer katalogowy 060) 
W potowie lat 90. w sprzedazy pojawit sie model lla-28 
opracowany przez czeska firme Bilek. Wkrdtce znalazt sie on 
takze w ofercie wloskiej Italeri. Piernwsze oceny zestawu byly 
bardzo pozytywne - chwalono fadnie odwzorowane czesci, 
sporg ilosé detali oraz niezte kalkomanie. Blizsze przyjrzenie 
sig modelowi negatywnie weryfikuje te oceny. 

Pod wzgledem wymiarowym czesko-wioski Iijuszyn jest zbyt 
krétki i ma zbyt mata rozpietosé skrzydet. Odstepstwa od 
oryginatu wynosza okoto 3-4 mm, a wiec dosé duzo, szczeqdinie 
jak na skale 1:72. Do tego dochodzi jeszcze nieprawidlowy 
ksztalt kadluba (zbyt maly przekr6j, co jest szczegdinie 
widoczne w przednigj i tyinej czesci). Sq to bledy z gatunku 
niepoprawialnych {podobno prawidtowy kadlub oraz gondole 
silnikowe ma z zywicy produkowaé czeska firma Pavia). Linie 


Model Ha-28 w skali 1:72 (Bilck/Italeri) 
Model of H-28 in 1:72 scale (Bilek/Mtaleri). 


podziatowe sq watebne, ale ich jakoSc nie jest wysoka - brak im 
Gelikatnosci charakterystycznej dla modeli czolowych producentow. 
Do samego przebiegu linii takze mozna miec¢ sporo zastrzezen 
Mode! Bilek/Italeri odpowiada standardowej wersji bombowej 
Wykonanie w oparciu 0 ten zestaw innych wariantow, np. 
rozpoznawezego czy walki radioelektroniczne| wymaga znacznych 
przerobek. Na przyktad, gdy chcemy zbudowac lta-28R, musimy 
powiekszyé gondole silnikowe oraz wykonaé nowe kota 

Nie najlepie) w modelu lta prezentuja sie detale. Jest ich 
wprawdzie duzo, ale sq uproszczone. Ta ocena dotyczy, przede 
wszystkim, wnetrza kabin (pilota i nawigatara), komory 
bombowej oraz wnek podwoziowych. Elementy te mozna 
poprawié stosujac zestawy ozesci foto-trawionych oferowane 
przez firmy Eduard (nr kat. 72-219) | Part (72-015 i 72-016) 
oraz zywiczne (Pavia, 72-033). Przecietne| jakoSci jest tez 
oszkienie, ktoremu brak dostatecznej przejrzystosci, a ponadto 
jest zbyt grube, Ze wzgledu na zbyt maty przekrd) przodu 
kadtuba, 2ly jest takze ksztatt oszklenia ,nosa” samolotu. 

Sam montaz modelu rowniez nie jest ,bezbolesny”. Szezegdine 
trudnosci sprawiaja gondole silnikowe. Sktadaja sie one z wielu 
czesci, ktore Zle do siebie pasuja. Niedopasowanie czesci 
wystepuje takze na styku skrzydel z kadlubem oraz przy 
montazu usterzenia poziomego. 

Italeri proponuje cztery malowania: radzieckie, enerdowskie, 
finskie oraz polskie (z 7, BLB). JakoS¢ naklejek jest poprawna. 
Mozna takze skorzystaé z kalkomanii oferowanych przez 
katowicka firme Hi-Decal Line (nr kat. 72-039 i 72-043), 
Model Bilek/Italeri to z pewnoscia najlepsza miniatura stynnego 
radzieckiego bombowea. Taka ocena nie wynika jednak z jego 
jakosci, lecz z braku konkurencji. Cate szczescie, ze sam model 
ma niezbyt wygérowana cene - okolo 30 zi. 


H-28U ,,Mascot”, Bilek (1:72, nr kat, 953) 

Mniej wiecej rok po ukazaniu sie miniatury wersji bombowej firma 
Bilek wprowadzita na rynek model wersji szkolnej - It-28U. 
Jest on wykonany na takim samym poziomie, co wezesniejsza 
miniatura i niestety, zachowat jego mankamenty. 

Od modelu bombowea zestaw rézni sie ramka z nowym 
kadtubem. Niestety, producentowi nie udalo sig usunaé ani 
mankamentow dotyczacych wymiaréw, ani ksztattu 
Nieciekawie prezentuja sie detale (wnetrza kabin, podwozie). 
Istotne jest jednak to, ze niektére niedostatki mozna 
wyeliminowaé stosujac zestaw 2ywiczny firmy Pavia (nr kat, 
72-024). Dzieki niemu mozemy wykonac poprawne kabiny 
ucznia | instruktora oraz wneke podwozia przedniego. Przy 
budowie .Mascota” wskazane jest takze uzycie delali foto- 
trawionych przygotowanych do miniatury wersji bombowej 
Nalezy jednak pamietac, Ze model jest trudny w montazu. Tym 
bardziej, ze instrukcja jest bardzo nieczytelna i raczej 
wprowadza w bad niz wyjasnia watpliwosci 

Ciekawostka jest fakt, Ze w modelu znajduje sig cel latajacy 
PM-6, ktéry moze byé podwieszony pod skrzydiem Ha (choc w 
praktyce do wynoszenia celow uzywano gléwnie odpowiednio 
dostosowanych maszyn bombowych lub rozpoznawezych). 
Dotaczone do modelu kalkomanie zawierajq naklejki do dwoch 
maszyn czechostowackich, enerdowskiej i radzieckie|. Kupujac 
zestaw kalkomanii firmy Hi-Decal (72-043) mozemy wykonac 
szkolnego lta w barwach polskich z oznaczeniem S3. 

Modele lta-28U sq obecnie dostepne zarawno w Czechach, jak 
iw Polsce, a cena tego zestawu wynosi okolo 40 zt. Przez krotki 
okres mode! byt tez pakowany przez firme Italeri (nr kat. 074) 


B-5, Trumpeter (1:72, nr kat. 01603) 

Chinskie firmy coraz mocniej zaznaczaja swoja obecnose na 
rynku modelarskim. JakoSé oferowanych modeli wciaz 
pozostawia jednak wiele do zyczenia, cho¢ od czasu do czasu 
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Podwozie przednie / Nose landing gear Wlaz do tylnej wiezyczki / Tail turret hatch 


25 


ACE PUBLICATION 


zdarzaja sie zestawy wykonane na zaskakujqco wysokim 
poziomie. Nie mozna tego jednak powiedzieé o modelu Ha-28. 
Model oznaczony numerem katalogowym 01603 to replika 
chifskiej wersji tego samolotu, noszacej oznaczenie Harbin H-5. 
Po blizszym przyjrzeniu sie modelowi stwierdzamy, Ze jest on 
bardzo, ale to bardzo podobny do miniatury lta-28 firmy Bilek 
Chifiski model zachowal wszystkie jego bledy: zbyt mata 
dtugosé kadluba i rozpietos¢ skrzydet, zbyt maty przekroj 
kadluba, zly ksztalt gondol silnikowych. Nieprawidiowy jest 
rowniez ksztatt ostony kabiny pilota oraz oszklenie noska. Linie 
podziatu blach sq wgtebne, ale wykonano je dos¢ topornie, a 
ich przebieg w wielu miejscach nie zgadza sig z oryginatem. 
Niewiele dobrego mozna rowniez powiedzieé o detalach 
(wnetrze kabin, komora bombowa, podwozie) - wykonane sq 
topornie i sq bardzo uproszczone. Mozna sie ratowaé 
wykorzystujac zestawy czesci foto-trawionych (Part, Eduard) 
lub Zywicznych (Pavia). 

Dolaczone do modelu kalkomanie sq przecietnej jakoSci i pozwalaja, 
na wykonanie jednej z dwoch maszyn w chinskich barwach: B-5 z 
numerem 01276, w calosci pomalowany na biato; samolot z 
numerem 44690, w dwukolorowym kamuflazu: gome powierzchnie 
ciemnozielone, done jasnoniebieskie (wedtug instrukcji jest to 
samolot w wersji BR-5, czyli wariant rozpoznawczy). 
Podsumowujac nalezy stwierdzi¢, ze Chificzycy poszli po 
najmniejszej lini oporu - skopiowali niezbyt udany wyrdb czeski. 
Jedynymi rzeczami, ktore zmieniono, sq otwory wentylacyjne 
dziatek zabudowanych w kadtubie oraz wiezyczka ogonowa. 


Opis plansz kolorowych 


|. strona oktadki 

1-28 lotnictwa egipskiego w malowaniu pustynnym. Boczna 
sylwetka tego samolotu zostata zaprezentowana na IV. stronie 
oktadki. 


Komora bombowa Ia-28. / [1-28 bomber bay. 
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Ill. strona oktadki 

1. I-28 lotnictwa polskiego z czerwonym numerem taktycznym 
20 z 7. Brygady Lotnictwa Bombowego, Powidz, 1966r. 
“Dwudziestka” brata udziat w siynnym pokazie nad Warszawa, 
podezas ktérego utworzony zostat ,orzet’. Wszystkie 
powierzchnie samolotu miaty kolor srebrzysto-szary, Konicowka 
usterzenia pionowego czerwona. 

2. Nigeryjski t-28 z oznaczeniem taktyeznym NAF-158, koniec 
lat 60. Maszyna miala oryginainy kamuflaz, polegajacy na pokryciu 
wszystkich powierzchni plamami w kolorach: zielonym i brazowym. 
3. Rumunski H-5 z numerem taktyeznym 708 (czerwony z biata 
obwédka), poczatek lat 90. Wszystkie powierzchnie samolotu 
maja kolor szaro-niebieski 


IV. strona oktadki 

1. Egipski I-28 z numerem taktycznym 1733, baza lotnicza 
Kom Anshim. Samolot ma pustynny kamuflaz, wprowadzony 
w drugiej potowie lat 70., gorne powierzchnie w kolorach: 
piaskowym i brazowym, a doine jasnoszare. 

2. Radziecki l!-28 z niebieskim numerem taktyeznym 20, 
prawdopodobnie z 7. FBAP, 1968r. Wszystkie powierzchnie 
samolotu w kolorze szerbrzysto-szarym. Czerwone pasy na 
kadtubie stanowily oznaczenie identyfikacyjne maszyn 
bioracych udziat w inwazji Czechostowacji 

3. Najoryginainiejszy schemat malowania spotykany w 
monografiach lta-28 — potnocno-koreanski samolot z niebieskim 
numerem 45, koniec lat 60. Gérne powierzchnie samolotu 
pomalowane na ciemnozielono, dolne jasnoszare. Uwage 
zwracaja elementy na stateczniku pionowym: biaty pasek, 
ezerwony ster kierunku oraz brazowe (zlociste) ,ptomienie”. 
Malowanie nie jest poparte materiatem fotograficznym 

4, l1-28U lotnictwa chinskiego z czarmym numerem taktycznym, 
61.(nietypowym, jak na samolot chifski), 1970r. Wszystkie 
powierzchnie samolotu w kolorze srebrzysto-szarym. 


Description of the colour drawings 


The front cover 
Egyptian II-28 in the desert camouflage. The side view of that 
aircraft is presented on the back cover. 


Third cover 
1. Polish ,Beagle” of the 7" Bomber Bridage with red tactical 
number 20, Powidz airbase, 1966. This machine participated 


Kontrola podwozia przedniego polskiego Ha-28. Uwage zwraca 
numer seryjny umieszczony na ostonie podwozia. 
Inspection of the nose landing gear on Polish Ii-28. Note the serial 


number on the fairing 


ACE PUBLICATION 


Grupa technikéw przy He-28 z czerwonym numerem 63 (7. BLB). 
Ground personel of the Polish Il-28, ., Red 63" 


in the famous air show, when 33 |I-28s flew over Warsaw in the 
eagle” order, All surfaces silver-grey. The tip of the stabilizer red. 
2. 1-28, tactical code NAF-158, used by Nigerians during the 
civil war in Biafra, late 60's. All surfaces painted green and brown 
3. Romanian H-5 (Chinese version of II-28) with tactical number 
708 (red with white outline), late 90's. All surfaces light blue-grey. 


The back cover 

1. Egyptian |I-28 with tactical number 1733, Kom Anshim air 
base. This ,Beagle” had the desert camouflage introduced in 
the second half of 70's. The upper surfaces were sand and 
brown and under surfaces light grey. 

2. Soviet ,Beagle" with blue tactical number 20, probably of the 
7" FBAP (Bomber Regiment), 1968. All surfaces of that machine 
were silver-grey. The red strips on the fuselage were identification 
marking of machines used during the invasion of Czechoslovakia. 
3, II-28 of North Korean aviation with blue tactical number 45, 
late 60's. The upper surfaces in dark green and under surfaces 
light grey. Note the red rudder, white strip and brown flames” 
on the stabilizer. This camouflage isn't confirmed by any photos. 
4. Training \I-28U of PLA aviation with black tactical number 
61, 1970. Alll surfaces in silver-grey. 


Fotel pilota / Pilot's seat 
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PSN RES 


konstrukeja kadtuba / fuselage structure 


gondola silnika / engine nacelle 


oslona kabiny nawigatora 
navigator's cockpit canopy 


ostona kabiny / cockpit canopy konstrukeja przedniej czeSci kadtuba / structure of the front fuselage 


I-28 - powierzchnie sterowe / control surfaces 


konstrukeja lotki / aileron structure 


7) 


konstrukeja statecznika poziomego 
horizontal stabilizer structure 


konstrukeja statecznika pionowego 
fin structure 


opened 


podwozie przednie 
nose landing gear 


zamkniete / closed 


Hi-28 podwozie wersji bombowej 


landing gear of bomber version 


otwarte 
opened 


podwozie glowne 
main landing gear 


zamkniete / closed 


Spos6b otwierania wiazu nawigatora i ostony kabiny pilota 
Method of opening navigator’s hatch and canopy 


wilaz zamknigty / hatch closed 


sterownica / control column 
wlaz do tylnej wiezyczki 


tail turret hatch 


wiaz zamkni¢ty / hatch closed \ Sa yt x 


x 


wiaz otwarty / hatch opened Tyt kadluba z wiezyczka Il-K6 
The tail with Il-K6 turret 


6 


- holownik celéw z podwieszonym celem latajacym PM 


H-28R 


II-28R target tug with the diving target PM- 


dodatkowa ostona dielektryczna 
additional dielectric fairing 
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It-28 wersja radiotechniczna produkeji radzieckiej 


I-28 ECM of Soviet production 
bomba glebinowa PLAB-120 


Il-28T - przedtuzona komora bombowa 


II-28 - lenghted bomber bay 


120 depth charge 


("Tal © 
kasety RBK- 


PLAB- 


3m 


2 


250 i RBK-500 
RBK-250 and RBK-500 cluster bombs 


Il-28TM 


Bomba FAB-100 


CEej{ © 


FAB-100 bomb 


It-288z / I1-28Sh 


Bomba FAB-250 


d_En @ 


FAB-250 bomb 


— Ne, 
SS 2 eee oe: | 
Bomba FAB-500 = 


| Rakieta S-24 UB-16-57 rocket pod 
qs] & 


4 x FAB-500 M46 ad 


Zasobnik UB-16-57 


Bomba FAB-1500 M46 Bomba FAB-3000 M46 
FAB-1500 M46 bomb FAB-3000 M46 bomb 
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Iljuszyn 11-28 — dai 


/ technical dat 
: Lal 


17,65 


960-1170 950-1000 


* ze zbiornikami na kohcach skrzydet / with wing tip fuel tanks 


Iljuszyn H-28 ,,Beagle” - modele / model kits 


spieRy 


Plasticard Per soy wersja bombowa / bomber version 


wersja bombowa / bomber version 

wersja bombowa / bomber version 

wersja szkolna I]-28U / training version Il-28U 
1-28 - te same wypraski co w modelu Bilka 
I-28 - Bilek kit packed by Italeri 

H-28U — te same wypraski co w modeli Bilka 
1l-28U ~ Bilek kit packed by Italeri 


wersja chifiska B-5/BR-5 / Chinese version B-5/BR-5S 
1-28 — wersja radziecka / //-28 - Soviet version 


model waku / vacu kit 


gle” - akcesoria i kalkomanie / accessories and decals 


fotele / pilot's seats 

ezeSci foto-trawione / photo-etched parts 

kalkomanie (4 malowania) / decals (4 markings) 

kalkomanie (5 malowan) / decals (5 markings) 

ezeSci foto-trawione - wnetrze / photo-etched parts - interior 

ezesci foto-trawione - detale zewnetrzne / photo-etched parts - exterior 
fotele / pilot's seats 

zywiczny kokpit do Ha-28U / resin cockpit for II-28U ,, Mascot" 
zywiczny kokpit do Ha-28 / resin cockpit for 11-28 


36 


